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Kommunstyrelsen

Ks § 76 Dnr 2025-000372

Revisionsberittelse Stiftelsen Overkalixbostader 2024

Beslut
Kommunstyrelsen beslutar

Foresla kommunfullmaktige godkdnna revisionsberittelse 2024 for
Stiftelsen Overkalixbostider

Sammanfattning av drendet

Vi, av fullméktige i Overkalix kommun utsedda fortroendevalda
kommunala revisorer, har granskat hur

verksamheten forhaller sig till lag och stadgar, om verksamheten skots
pa ett andamalsenligt och fran

ekonomisk synpunkt tillfredsstallande satt samt om den interna
kontrollen ar tillracklig.

I vart arbete har vi bitratts av sakkunniga frdn PwC.

Granskningen har utforts enligt god revisionssed i kommunal
verksamhet, med den inriktning och

omfattning som behovs for att ge rimlig grund fér bedomning och
provning. Under verksamhetséret

2024 har vi genomfort granskning genom att l6pande under &ret folja
stiftelsens verksamhet bl a via

protokoll. Vi har dven genomfort dialog foretradare for stiftelsens
styrelse samt forvaltning. Revisionell

bedémning gors utifran skalan: i allt vasentligt, inte helt samt e;.

Vi anser att de revisionsbevis vi inhdmtat ar tillrackliga som grund for
vara uttalanden nedan. Utifrdn

genomford granskning gor vi foljande bedémningar avseende
revisionsaret 2023:

- Att styrelsens forvaltning i allt vasentligt har fullgjorts p3 ett
andamalsenligt satt under ar 2024.

- Att styrelsens forvaltning i allt vasentligt har skett pa ett fran
ekonomisk synpunkt

tillfredsstallande sitt under ar 2024.

- Att styrelsens interna kontroll i allt vasentligt har varit tillracklig
under ar 2024. Ett mindre

utvecklingsomrade har dock noterats.

Justerandes signatur Utdragsbestyrkande

Signerat: 3Co601FF6EDB3621588BAC4D72572C915F2E6DFE2D
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For att utveckla verksamheten lamnas foljande rekommendationer till
styrelsen:

- Att stiftelsen pa ett tydligt och dokumenterat sitt definierar nir och
hur verksamhetsmal samt

foljsambhet till budgeterat resultat ska foljas upp.

Underlag for revisionell bed6mning samt forslag till
utvecklingsomraden redovisas i de bifogade dokumenten.

Beslutsunderiag
Revisionsberittelse Stiftelsen Overkalixbostider 2024

Justerandes signatur Utdragsbestyrkande

Signerat: 3Co601FF6EDB3621588BAC4D72572C915F2E6DFE2D



Fortroendevald revisor i Stiftelsen Overkalixbostader, Overkalix kommun

Till styrelsen i
Stiftelsen Overkalixbostader
Org. nr 898200-0666

For kdnnedom .
Kommunfullmaktige i Overkalix kommun

Revisionsberittelse for ar 2024 - Stiftelsen Overkalixbostider

Vi, av fullméktige i Overkalix kommun utsedda fértroendevalda kommunala revisorer, har granskat hur
verksamheten forhaller sig till lag och stadgar, om verksamheten skéts pa ett &ndamalsenligt och fran
ekonomisk synpunkt tilifredsstéllande satt samt om den interna kontrollen ar tillracklig.

| vart arbete har vi bitratts av sakkunniga fran PwC.

Granskningen har utférts enligt god revisionssed i kommunal verksamhet, med den inriktning och
omfattning som behdvs for att ge rimlig grund fér bedémning och prévning. Under verksamhetsaret
2024 har vi genomfort granskning genom att I6pande under aret félja stiftelsens verksamhet bl a via
protokoll. Vi har &ven genomfért dialog foretradare for stiftelsens styrelse samt forvaltning. Revisionell
beddémning gors utifran skalan: i allt vasentligt, inte helt samt ej.

Vi anser att de revisionsbevis vi inhamtat ar tillrackliga som grund fér vara uttalanden nedan. Utifran
genomfdrd granskning gor vi féljande bedémningar avseende revisionsaret 2023:

- Att styrelsens férvaltning i allt vasentligt har fuligjorts pa ett andamalsenligt satt under ar 2024.

- Att styrelsens férvaltning i allt vasentligt har skett pa ett fran ekonomisk synpunkt
tillfredsstallande séatt under ar 2024.

- Att styrelsens interna kontroll i allt vasentligt har varit tillracklig under ar 2024. Ett mindre
utvecklingsomrade har dock noterats.

For att utveckla verksamheten lamnas foljande rekommendationer till styrelsen:

- Att stiftelsen pa ett tydligt och dokumenterat satt definierar nar och hur verksamhetsmal samt
féljsamhet till budgeterat resultat ska féljas upp.

Underlag for revisionell bedémning samt forslag till utvecklingsomraden redovisas i de bifogade
dokumenten.

Overkalix, dag som framgar av digital signering

Gun Pingosdotter Gdran Larsson
Fortroendevald revisor Foértroendevald revisor

Bilaga:Granskningsredogérelse, Grundldggande granskning 2024 - Stiftelsen Overkalixbostéder,
PwC, mars 2025
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Deltagare

GUN PINGOSDOTTER Sverige

Signerat med Svenskt BankiD : 2025-03-12 10:35:23 UTC

Undertecknare Datum

Namn returnerat fran Svenskt BankiD: Gun Elisabet Larsson

Gun Pingosdotter

Leveranskanal: E-post

GORAN LARSSON Sverige

Signerat med Svenskt BankiD 2025-03-2107:20:57 UTC

Undertecknare Datum

Namn returnerat fran Svenskt BankID: Kent Géran Larsson

Goran Larsson

Leveranskanal: E-post
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Ks § 78 Dnr 2025-000392

Revisionsberittelse Overkalix Virmeverk AB 2024

Beslut
Kommunstyrelsen beslutar

Foresla kommunfullmdktige besluta Godkanna granskningsrapport
2024 Overkalix Virmeverk AB

Sammanfattning av drendet

Vi, av fullmiktige i Overkalix kommun utsedda lekmannarevisorer, har
granskat bolagets verksamhet for aret. Granskningen har utforts av
sakkunniga fran PwC som bitrdder lekmannarevisorerna.

Styrelse och VD ansvarar for att verksamheten bedrivs enligt gallande
bolagsordning, agardirektiv och beslut samt de lagar och foreskrifter
som galler for verksamheten. Lekmannarevisorerna ska

granska om bolagets verksamhet skots pa ett andamaélsenligt och fran
ekonomisk synpunkt tillfredsstillande sdtt och om bolagets interna
kontroll ar tillracklig.

Granskningen har utforts enligt aktiebolagslagen, kommunallagen och
god revisionssed i kommunal verksamhet samt utifrdn bolagsordning
och faststallda dgardirektiv. Samplanering har skett med bolagets
auktoriserade revisor. Granskningen har genomforts med den
inriktning och omfattning som behévs for att ge rimlig grund for
bedomning och provning. Vi anser att de revisionsbevis vi inhamtat ar
tillrackliga som grund f6r vara uttalanden nedan.

Revisionell bedomning gors utifran skalan: i allt vasentligt, inte helt
samt ej.

Utifrdn genomfo6rd granskning gor vi foljande bedémningar avseende
revisionsaret 2024:

Att bolagets verksamhet sammantaget i allt vasentligt har skotts pa ett
andamalsenligt satt.

Att bolagets verksamhet inte helt har bedrivits pa ett frain ekonomisk
synpunkt tillfredsstallande

satt. Redovisat resultat bedoms endast delvis vara férenligt med
ekonomiska mal i dgardirektiv.

Justerandes signatur Utdragsbestyrkande

Signerat: 3Co601FF6EDB3621588BAC4D72572C915F2E6DFE2D
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Att bolagets interna kontroll inte helt har varit tillracklig. Nagra
utvecklingsomrdden har noterats avseende hur styrelsen utévar
styrning och kontroll 6ver bolagets verksamhet/ekonomi

Beslutsunderiag

Revisionsberittelse 2024 Overkalix Virmeverk AB

Justerandes signatur Utdragsbestyrkande
Signerat: 3Co601FF6EDB3621588BAC4D72572Cq15F2E6DFE2D



Lekmannarevisorerna i Overkalix Varmeverk AB,
Overkalix kommun

For kdnnedom och beaktande Till arsstdmman i

Bolagsstyrelsen Overkalix Varmeverk AB
Org. nr 556241-9183

For kéannedom

Fullmaktige i Overkalix kommun

Granskningsrapport for ar 2024 - Overkalix Varmeverk AB

Vi, av fullméktige i Overkalix kommun utsedda lekmannarevisorer, har granskat bolagets
verksamhet for aret. Granskningen har utforts av sakkunniga fran PwC som bitrader
lekmannarevisorerna.

Styrelse och VD ansvarar for att verksamheten bedrivs enligt gallande bolagsordning, agardirektiv
och beslut samt de lagar och foreskrifter som géller fér verksamheten. Lekmannarevisorerna ska
granska om bolagets verksamhet skéts pa ett andamalsenligt och fran ekonomisk synpunkt
tillfredsstallande satt och om bolagets interna kontroll ar tillracklig.

Granskningen har utforts enligt aktiebolagslagen, kommunallagen och god revisionssed i
kommunal verksamhet samt utifrdn bolagsordning och faststéllda agardirektiv.

Samplanering har skett med bolagets auktoriserade revisor. Granskningen har genomforts med den
inriktning och omfattning som behdvs for att ge rimlig grund for bedémning och prévning. Vi anser
att de revisionsbevis vi inhamtat ar tillrdckliga som grund for vara uttalanden nedan.

Revisionell bedémning gors utifran skalan: i allt vasentligt, inte helt samt ej.

Utifran genomférd granskning gér vi féljande bedémningar avseende revisionsaret 2024

Att bolagets verksamhet sammantaget i allt vasentligt har skotts pa ett andamalsenligt satt.

Att bolagets verksamhet inte helt har bedrivits pa ett fran ekonomisk synpunkt tillfredsstallande
satt. Redovisat resultat bedéms endast delvis vara forenligt med ekonomiska mal i dgardirektiv.

Att bolagets interna kontroll inte helt har varit tillrdcklig. Nagra utvecklingsomraden har noterats
avseende hur styrelsen utdvar styrning och kontroll dver bolagets verksamhet/ekonomi.

Overkalix, dag som framgar av digital signering

Monica Eliasson
Lekmannarevisor

Goran Hansson
Lekmannarevisor

Bilaga:
Granskningsredogorelse - Overkalix Varmeverk, PwC, maj 2025
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Deltagare

OHRLINGS PRICEWATERHOUSECOOPERS AB 556029-6740 Sverige

MONICA ELIASSON Sverige

Signerat med Svenskt BankID 2025-05-16 15:44:31 UTC

Undertecknare Datum

Namn returnerat fran Svenskt BankID: MONICA ANN-CHRISTIN
ELIASSON

Monica Eliasson

Leveranskanal: E-post

GORAN HANSSON Sverige

Signerat med Svenskt BankID 2025-05-2107:43:09 UTC

Undertecknare Datum

Namn returnerat frdn Svenskt BankiD: GORAN HANSSON

Goran Hansson

Leveranskanal: E-post
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@ Kollektivtrafikmyndigheten e
i Norrbotten Diarienummer: 69 2025 02

Kommunfullméktige

Regionfulimaktige

Missiv till medlemmarna i Kommunalféorbundet Norrbottens
Lans Kollektivtrafikmyndighet

For verksamhetsaret 2024 6versandes harmed samtliga handlingar som kréavs for att
Kollektivtrafikmyndigheten i Norrborrbottens medlemmar — fullmaktige i Norrbottens 14
kommuner samt fullméktige i Region Norrbotten, ska kunna fatta beslut om ansvarsfrinet
for direktionen i Kollektivtrafikmyndigheten avseende verksamhetsaret 2024.

Denna typ av handling kraver inte nAamndsberedning utan kan skickas direkt till
kommunfullméktige/regionfullmaktige for beslut.

Bilaga — Kollektivtrafikmyndigheten i Norrbotten Arsredovisning 2024
Bilaga — Revisionsberattelse RKM 2024

Bilaga —Grundlaggande granskning RKM 2024

Bilaga — Granskning av god ekonomisk hushalining RKM 2024
Bilaga — Skrivelse grundldggande granskning RKM 2024

Bilaga — Skrivelse arsredovisning RKM 2024

Bilaga — Yttrande arsredovsining RKM 2024

Lulea den 28 maj 2025
Pa uppdrag av myndighetschef Mats Aspemo

Verksamhetskoordinator, Cecilia Hjorth

Kollektivtrafikmyndigheten i Norrbotten Telefon E-post
Kungsgatan 238 0920-23 38 33 info@rkmnorrbotten.se
972 31 Lulea

www.rkmnorrbotten.se
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ollektivtrafikmyndigheten i Norrbotten

Myndighetschefen har ordet
Kfortsétter att utveckla, effektivisera och
samverka kring lanets kollektivtrafik

tillsammans med sina 15 medlemmar i
kommunalforbundet -de 14 kommunerna

samt Region Norrbotten. | lanet verkar nio
samhallsfinansierade kollektivtrafikaktorer.

Det innebar att drsredovisningens rékenskaper
redovisar tre delar. Den storsta ar finansieringen
av helagda Lanstrafiken i Norrbotten AB samt
deldgda Norrtag AB, som ocksa styrs via
agardirektiv med direkt insyn i verksamheten.

En annan del ar finansieringen av myndighetens
personal och politikkostnader. Den tredje ar
fardtjansthandlaggningen, som finansieras av de
13 kommuner som delegerat denna hantering till
myndigheten.

For en helhetsbild av myndighetens
ansvarsomrade beskrivs dven de kommunala
tatortstrafikverksamheterna i drsredovisningen,
medan deras rakenskaper aterfinns under
respektive kommun eller i en sammanstallning som
myndigheten arligen rapporterar till Trafikanalys,
populart benamnt Trafa.

En utmaning ar att myndighetens roll och ansvar
inte alltid ar fullt forstddda. Detta har dock
utvecklats och en battre forstaelse finns idag om
att det endast finns en trafikhuvudman i lanet-den
Regionala kollektivtrafikmyndigheten i Norrbotten.

En annan utmaning ar att resurser for
genomforande av atgérder och projekt inom
trafiken ar organiserade under kommuner eller
regionen. Viljan att delta i samverkansforum ar
stor, och ingen skugga faller pa de personer som
ingar i grupperna. Daremot ar det utmanande

att arbeta med gemensamma projekt over
organisationsgranser dar individer styrs av uppdrag
inom kommunen eller regionen.

For att overbrygga detta anvands olika
samverkansforum. Dels besoks alla kommuner
fysiskt en gang per ar under forsta halvéret.
Besoken ar uppskattade och mojliggor en djupare

diskussion om den unika kommunens villkor.
Tanken ar att upplevda behov som framkommer
analyseras och speglas mot det Regionala
trafikforsorjningsprogrammet. En tydlig punkt som
lyfts ar matchning av tidtabeller for buss och tag
samt héllplatsutveckling, vilket diskuteras vid varje
kommunbesok. Med Region Norrbotten halls tva
ordinarie méten per ar med fokus pa finansiering
och tagfragor.

Ett annat métesforum som startats ar for
kommuner med tatortstrafik for att samla

och sprida information och erfarenheter.
Medlemmarna deltar aven via sina tjansteman

i planeringscykeln och den verksamhetsplan
myndigheten tar fram utifran det beslutade
Regionala trafikforsorjningsprogrammet. Infor
varje politiskt mote ingadr medlemmarnas
tjansteman i beredningen for insyn och méjlighet
till inspel. Under 2024 har diskussioner inletts om
genomforandegrupper som tilldelas projekt att
driva med start 2025.

Ovriga samverkansforum ror Norrtdg AB samt

en gruppering med myndighetschefer och
verkstallande direktorer i samtliga norrlandsléan.
Det finns ocksd manga samverkansgrupper med
bl.a. Trafikverket kring hallplatser och finansiering,
tillganglighetsrad och bestksnaringen regionalt
samt Svensk kollektivtrafik nationellt.

Varen 2024 genomfordes studieresor till
Gavleborg, Skane och VL for att dra lardomar om
deras organisation och arbete med fardtjanst.
Darefter har ett systembyte genomforts inom
fardtjansten med fokus pa kvalitet och effektivitet.

Beredskapsfragor har ocksa lyfts som en prioritet
dar myndigheten tagit ledartrojan avseende
resurser inom kollektivtrafiken.

Mats Aspemo

Myndighetschef Kollektivtrafikmyndigheten i
Norrbotten
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Kollektivtrafikmyndigheten i Norrbotten

EU:s kollektivtrafikférordning finns

I bestammelser om behdriga myndigheters
mojligheter att vidta atgarder for att tillgodose

behovet av kollektivtrafik pa ett satt som ar

forenligt med Europeiska unionens bestammelser

om statligt stod.

Den Regionala kollektivtrafikmyndigheten

(RKM) bildades den 1 januari 2012 under
organisationsformen kommunalforbund.
Medlemmar i férbundet ar kommunerna Arjeplog,
Arvidsjaur, Boden, Gallivare, Haparanda, Jokkmokk,
Kalix, Kiruna, Lule3, Pajala, Pited, Alvsbyn,
Overkalix och Overtorned samt Region Norrbotten.

25 %
Norrtag AB

33 %
Bussgods ]
i Norr AB Regionala
kollektivtrafik-
myndigheten i

Norrbotten

100 %
Lanstrafiken
i Norrbotten

AB

5

Kollektivtrafikmyndigheten i Norrbotten ska
verka med den grundlaggande ambitionen att
som myndighet samordna, effektivisera och
utveckla kollektivtrafiken i lanet. Myndigheten
beslutar om var kollektivtrafik ska bedrivas i lanet
och taxorna for detta. Till Luled kommun har
delegerats ratten att upphandla egen trafik och
att i samrad med myndigheten besluta taxor for
denna. Myndigheten beslutar ocksa det Regionala
trafikforsorjningsprogrammet dar vision, mal

och strategier for lanets kollektivtrafik beskrivs.
Myndigheten ska vidare medverka i lokala,
regionala och nationella natverk som skapar
forutsattningar for en fortsatt utveckling och
rationell hantering av kollektivtrafik.

Citybuss
Boden

Gallivare
Lokaltrafik

Kiruna

Lokaltrafik
Haparanda

Lokaltrafik

Trafik
tatort

Kalix
Lulea Lokaltrafik

Lokaltrafik

N CE
Lokaltrafik

%

AB Transito

Arsredowsnlng 2024



Verksamhetsaret 2024

Uppfoljning av prioriterade aktiviteter

Allman kollektivtrafik:

1.

o 0O T o

Kartlagga dagens brister gallande tillforlitlighet
i kollektivtrafiken och darefter ta fram en
atgardslista. Myndigheten samordnar, respektive
kollektivtrafikverksamhet kartlagger nulaget
och darefter gors en gemensam prioritering av
atgarder.

- Atgardslista framtagen for tag (Vytag, Norrtag
och Trafikverket). For buss ar nulaget kartlagt,
uppfoljning genomfors lopande och vid nya
upphandlingar.

. Gemensam app for biljetter med féretags-och

skolkortsportal.

- Systematiskt uppfoljning av Projekt
Snowracer -gemensamt biljett-och betalsystem
med de fyra nordligaste lanen.

. Utbildning av politiker och tjansteman

kring kollektivtrafikens villkor

. Forelasningar

. Workshops

. Utbildningsdagar

. Erfarenhetsutbyten

- Pagér l6pande genom utbildningspass vid
politiska méten (direktionsmoten, presidiemoten
m.m), styrelsemoten, myndighetens
kommunbesok, kollektivtrafikdagen och vid olika
arbetsméten och nétverkstraffar.

. Skapa en linjekarta over all trafik i lanet for

battre synbarhet for resenar. (Likande en SL
karta)

- Arbetet ej uppstartat, diskussion pagar i vilket
format och hur kvalitetssakring och forvaltning
skall ske.

. Gemensamt marknadsféra app med realtid, tag

och buss.

- Gemensam Workshop med tema gemensam
marknadsforing och varumarke genomférd med
Tim Foster den 19 juni, plan for fortsatt arbete
2025 framtagen i samband med VEP-arbetet.

6. Skapa samlad organisationsbild éver vem som
gor vad i kollektivtrafiken.

- Arbetet uppstartat och kommer att stracka
sigini 2025, da perspektivet
kollektivtrafikens uppgift och ansvar vid

kris och beredskap kommer att inforlivas

i kartlaggningen. Arbetsgrupp med de

fyra nordligaste lanen skapad, dar
kollektivtrafikmyndigheten i Norrbotten har
samordningsansvar, myndigheten ingar dven
i Svensk kollektivtrafiks natverk for kris och
beredskap.

7. Kategorisera dagens trafik utifran
trafikforsorjningsprogrammet och identifiera
luckor.

- Genomférs l6pande i samband med nya
trafikpliktsbeslut, dvergripande kartlaggning ej
genomford.

Fardtjanst:

1. Erséatta webSolen med system for effektivitet,
kvalitet och battre arbetsmiljo.

- Handléaggarsystemet Alfa Connect ar i gang
och ersatter webSolen maj 2024.

2. Skapa tolkstod

- Tolkstdd finns pé plats sedan november 2024,
Behovet av tjansten har till arsskiftet inte varit s
stort.

3.Enkel informationshamtning fran
folkbokforingen

- Under hosten 2024 har information fran
folkbokforing integrerats i handlaggarsystemet.

4. Digitalisera pappersarkivet

- Arbetet har ej pabérjats under 2024, fortsatt
arbete under 2025.

5
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Myndighetens uppdrag

Kollektivtrafikmyndigheten i Norrbotten ska bedriva
verksamheten enligt lagen om kollektivtrafik (SFS
2010:1056) och enligt faststalld férbundsordning,
samverkansavtal och reglemente, samt lagar och
foreskrifter som i ovrigt galler for verksamheten.
Direktionen ska leda verksamheten och folja de
fragor som kan inverka pa férbundets utveckling
och ekonomiska stallning.

Verksamhetens ekonomi kan beskrivas i tre
delar. Den storsta delen ar finansieringen av
dotterbolaget Lanstrafiken i Norrbotten AB samt
det delagda bolaget Norrtag AB.

Den andra delen ar verksamheten att skota 13

av lanets 14 kommuner avseende fardtjanst-och
riksfardtjanstutredningar samt inom omradet
andra forekommande restyper. Antalet kommuner
som anslutit sig till den denna tjanst har 6ver

tid 6kat och senast tillkom Pited kommun den 1
januari 2021. De kommuner som anvander sig av
Kollektivtrafikmyndighetens tjanster faktureras
for fardtjanstbeddémning och fardtjanstbeslut efter
sjalvkostnadsprincipen och respektive kommuns
nyttjandegrad. Bestallningar av fardtjanstresor

ar delegerat till dotterbolaget Lanstrafiken i
Norrbotten AB att hantera och faktureras fran detta
bolag direkt till de kommuner som anlitar tjansten.

Den tredje delen kan beskrivas som utveckling

och politik vilken delas med 50 procent péa vardera
Region Norrbotten och 50 procent pd kommunerna
i Norrbotten. Kommunerna i Norrbotten delar lika
pé detta belopp.

Fardtjanst

Under verksamhetsaret 2024 har
Kollektivtrafikmyndigheten i Norrbotten
(myndigheten) tillsammans med Lanstrafiken
Norrbotten AB (Lanstrafikens bestallningscentral)
fortsatt att hantera fardtjanstuppgifter for 13 av
lanets 14 kommuner.

Under aret har tidigare handlaggarsystem ersatts
av Alfa Connect. Arbetet med att effektivisera

handlaggarprocessen och 6ka kvalitén samt
arbetet med att ta fram rapporter och l6pande
uppdatera handlaggarrutiner fortgar. Effekterna
av det nya systemet visar sig snabbt i form kortare
arbetsprocesser med snabbare handlaggning.
Samtidigt ser vi att det nya systemet pa
bestallningscentralen har medfort en effektivare
faktureringsprocess. Arbetet med att se dver och
sakerstalla arbetsprocesser och resurser fortsatter.

Myndigheten har daven under aret haft dialog

med kommunerna gatlande fardtjanstavtalen.

Ett nytt fardtjanstavtal har tagits fram i

dialog med kommunerna fér en hallbar

modell for finansiering och uppfoljning av
fardtjanst bade for myndighetsutdvningen och
fardtjanstbestallningarna. De nya avtalen borjar
galla fran 1 januari 2025. 1 slutet av december
aterstar undertecknandet fran tre kommuner som
invantar de politiska besluten i sina kommuner.

Sérskilda uppdrag fran direktionen:

Direktionen beslutade i december 2023 att

uppdra till verksamheten att gora en vidare

analys over hur fardtjansten kan justeras for att
effektivisera administration och kostnader gallande
lansfardtjansten och resor inom annan kommun
(RIAK). Samt en sarskild analys av lika regelverk i
Norrbotten avseende rabatterade resor. Analysen
presenterades vid direktionsmaotet i december
2024,

Analysen har utmynnat i foljande beslut:

Vid direktionsmotet i december 2024 beslutar
Direktionen att Kollektivtrafikmyndigheten

i Norrbotten bibehaller méjligheten att resa
med Lansfardtjanstresor till dess att battre
forutsattningar finns att resa med allmanna
kommunikationer.

Direktionen beslutar att Kollektivtrafikmyndigheten
i Norrbotten bibehaller méjligheten till resor

inom annan kommun (RIAK) da dessa sker i liten
omfattning och till lAga kostnader.

Direktionen beslutar att Kollektivtrafikmyndigheten
i Norrbotten arbetar tillsammans med kommunerna
gallande enhetliga rabatter for resor till/
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fran arbete, studier samt bistdndsbeddémda
dagverksamheter under 2025.

Direktionen beslutar att Kollektivtrafikmyndigheten
i Norrbotten bibehaller att resor inte begransas

i antal eller omrade i ndgon stdrre omfattning

an idag, da dessa resor ar fa och utredning och
hantering av resebestéllningar kan i stallet 6ka de
administrativa kostnaderna.

En samordnad fardtjansthantering i lanet kommer

innebara en mer likformig och rattvis hantering av

framfor allt tillstandsgivningen dar ett gemensamt
regelverk ligger till grund for handlaggningen.

Tillgdnglighetsrad

Kollektivtrafikmyndigheten i Norrbotten fortsatter
med dialogen kring tillganglighetsarbetet

inom kollektivtrafiken genom en referensgrupp
bestdende av personer som i foreningsform

ar engagerade i dessa fragor. Tanken ar att
referensgruppen ska behandla fragestailningar
som avser att forbattra tillgangligheten bade inom
den allménna och den séarskilda kollektivtrafiken,
och far darmed ett utdkat uppdrag i forhallande till
det tidigare Fardtjanstradet.

Referensgruppen har en viktig roll for att stodja
Kollektivtrafikmyndigheten i Norrbotten i arbetet
att oka tillgangligheten i kollektivtrafiken for
resenarer med i forsta hand syn-, horsel-eller
rorelsenedsattning. Myndigheten onskar aven, i
den man det ar mojligt, forbattra tillgangligheten
for personer med neuropsykiatriska
funktionsnedsattningar och psykisk ohélsa.

Referensgruppen bestar av tva representanter fran
Funktionsratt Norrbotten samt en representant
fran vardera foreningen SRF i Norrbotten, PRO i
Norrbotten, SKPF i Norrbotten och SPF Seniorerna
i Norrbotten. Darutéver medverkar tjanstepersoner
fran Kollektivtrafikmyndigheten i Norrbotten och
Lanstrafiken i Norrbotten.

Referensgruppen har mote 3-4 ganger per ar.
Minnesanteckningar fran samtliga moten laggs ut
pa hemsidan.

Forutom detta har myndigheten medverkat vid ett
antal moten som andra aktorer har kallat till och
dar tillganglighetsfragor i kollektivtrafiken har varit
i fokus. Dessa maoten ar bland annat Synskadades
Riksforbund i Norrbottens arsmote, Region
Norrbottens tillganglighetsrad samt RTAF-radet
som Trafikverket Region Norr ansvarar for.

Flygbilar

Projekt flygbilar syftar till att 6ka den
interregionala tillgangligheten i de kommuner

dar denna brister. Projektet ger mojlighet till

en anropsstyrd trafik till/fran en flygplats for
resenarer i kommuner som inte har en egen
flygplats och dar den allmanna kollektivtrafiken

till flygplatsen ar begransad. Tidtabellen for den
anropsstyrda trafiken ar kopplad till tva avgangar
respektive ankomster per dag, en pd morgonen och
en pa kvallen i vardera riktningen.

Projektet startade i april 2016 och férlangdes med
ett nytt avtal under perioden 1 januari 2024 till och
med 31 december 2025.

De linjer som trafikeras ar;

Linje 71 Haparanda-Kalix-Lulea Airport

Linje 712 Jokkmokk -Luled Airport

Linje 713 Alvsbyn-Luled Airport

Linje 714 Overtornea-Overkalix -Lulea Airport
Linje 910 Arjeplog-Arvidsjaurs flygplats

Linjerna 711-714 finansieras av Trafikverket, Region
Norrbotten och de sex kommuner som berors

av trafiken. Linje 910 finansieras till lika delar av
Trafikverket och Region Norrbotten. Utvardering
av projektet gors l0pande med berorda parter och
bedémning &r att projektets syfte och méal uppnés.
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Nyttjandet att boka och &ka flyglinjerna har dkat ndgot under 2024 jamfort med 2023, dar antalet utférda
turer ar 181 fler for 2024 an 2023 och bokade pass ar 319 fler. Bruttokostnaden for flyglinjerna uppgéar
2024 till 8,9 mkr, vilket ar 2,0 mkr lagre an 2023 (10,9 mkr) med anledning av ny upphandling med lagre
priser an tidigare. Erlagda egenavgifter/intdkter uppgar for 2024 till 2,2 mkr vilket ar 0,1 mkr mer an 2023

(2,1 mkr).

Flyglinje 2024 2024 2024 2023 2023 2023

Antal utforda | Antal bokade | Antal per tur | Antal utférda | Antal bokade Antal per tur
turer pass turer pass

711 Haparanda - Kalix - Lulea 957 2280 24 991 2304 23

712 Jokkmokk -Luled 693 1299 1.9 608 1114 1,8

713 Alvsbyn-Luled 137 137 13 102 145 14

714 Overtorne - Overkalix - 694 1359 19 671 1308 19

Luled

910 Arvidsjaur - Arjeplog 721 1759 2,4 649 1682 2,6

Totalt 3202 6872 2,2 3021 6 553 22

Lanstrafikeni
Norrbotten AB

For allmanna trafiken har ett antal nya trafikavtal
startat upp och 3 upphandlingar slutforts, for
uppstart av trafik under 2025 och 2026. Ett stort
arbete med forbattring av modellavtalen har
skett under 2024 och under slutet av aret har
aven arbetet med att forstarka krav pa kvalitet

i upphandling pabdrjats, detta arbete och

att dvergripande folja upp levererad kvalitet har
tagits i bruk for att ytterligare starka bolagets
kvalitetsarbete.

Inom styrelsen ar fokus att leda bolaget mot
langsiktiga forbattringar genom att i annu storre
utstrackning ha de langsiktiga malen fran styrande
trafikforsérjningsprogrammet i beaktning.

Myndigheten for Digital férvaltning (DIGG)
har anyo gjort nedslag pa bolagets hemsida.

medfoljande systematik har fardigstallts under
januari 2025. Antalet resor for allmanna trafiken ar
farre 2024 an 2023, trenden for minskat resande ar
ihallande sedan kvartal ett 2023.

Serviceresor har under aret implementerat

ett nytt boknings-och planeringssystem for
bestallningscentralen som heter Alfa. Det

nya systemet ger battre forutsattningar for
medarbetarna att planera och samordna resorna
och darmed forbattra resurseffektiviteten. |
Ovrigt okar resandet nagot totalt for sjuk-och
fardtjanstresor under 2024 jamfort med 2023, en
utveckling som vantas fortsatta under 2025.

Ett fokusomrade for andra halvan av 2024 har varit
totalkvalitén for bade allmanna trafiken och for
serviceresor dar det i bédda fallen startats upp nya
avtal som kravt extra noggrann kvalitetsuppfoljning
under inledande perioden. En ny systematik for

Kontentan av nya nedslag ar att hemsidan behoéver
tillganglighets anpassas ytterligare, for att uppfylla
kraven enligt lagen om tillganglighet. Arbetet med

tillganglighetsanpassning enligt nya nedslagen
ar paborjat i borjan av 2025 och ska vara fardigt
senast i slutet av mars 2025 for ny granskning,

bolagen anlitar extern konsult for detta syfte.

Organisatoriskt har arbetet med en langsiktigt
hallbar organisation fortlopt under 2024, den nya
kund-och marknadsavdelning har bildats under
hosten 2024 med titllsattande av chef for avdelning
och arbete inom gruppen for att satta strukturen

vidare.

Framtida utveckling

For aren framat kommer framfor allt
riktningen for bolagets utveckling i relation till
trafikforsorjningsprogrammet att vara viktig
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Utover det langsiktiga fokuset ligger dven ett
forstarkt fokus mot att folja utvecklingen av det
gemensamma biljett och betalsystemet som

infors tillsammans med 5 andra bestallare (utéver
Lanstrafiken i Norrbotten: de 3 6vriga nordligaste
regionerna i Sverige samt bolagen Luled
Lokaltrafik AB och Skellefted Buss AB), inforandet
av nya losningen har under 2024 drabbats av stora
forseningar och beraknas vara infért under forsta
halvaret 2025.

Norrtag AB

Aret 2024 inleddes med svara vaderférhallanden
for trafiken, vilket medférde att avgéngar

behdvde stallas in till foljd av mycket stréang

kyla och fordonsbrist. Vidare mot varen sags en
positiv resandeokning tillsammans med 6kade
biljettintakter. Under sommaren fick ERTMS pa
Botniabanan ett fel kopplat till infrastrukturen
vilket medforde att trafiken fick stallas in mellan
Harnosand-Sundsvall i sex veckor, vilket innebar ett
intaktstapp i semestertider.

Oktober manader omfattades trafiken av

stora banarbeten, framst p& Mittbanan och
Botniabanan vilket aven bidrog till minskad
forsaljning. Trots utmaningar med infrastruktur och
vaderforhallanden har trafiken sett 6ver heléret
haft hog punktlighet och regularitet. Exkluderat
planerade installelser var regulariteten 2024 93

% och punktligheten pa ankomst 5 minuter efter
avgangstid 78% samt 90% pa ankomst 15 minuter
efter utsatt avgangstid.

Under sommarmanaderna skedde ett byte

av biljettsystem hos flertalet operatdrer och
regioner, nagot som inledningsvis skapade
problem med biljettdistributionen i saval egna
som externa forsaljningskanaler. Efter sommaren
minskar resandet och intdkterna under varens
nivaer och fortsatter under kvartal 4 att
understiga budgeterad niva, Sammantaget ar
resandeutvecklingen oférandrad mot féregéende
&r vid utgéngen av 2024,

Overgangen till nya biljettsystem tillsammans med
omfattande banarbeten inom och utanfor det egna
trafikomradet bedéms vara ndgra av orsakerna

till hostens nedgang. Under aret har bolaget
fortsatt med forstudie runt fordonsanskaffning och
depautbyggnaden.

Vidare har upphandling av nytt trafikforetag from
december 2025 med en avtalstid pa 10 &r slutforts
under sommaren. Under aret har antalet anstéallda
utokats med tre nya anstéllda, och personalstyrkan
uppgar nu till 11 personer.

Framtida utveckling

Styrelsen har under aret godkéant en langsiktig
fordonsstrategi kopplad till Tagvision 2040,

och en forstudie har inletts i samarbete med
Malardalstrafik for en gemensam upphandling

av nya tag. Parallellt har omfattande

underhall och uppgraderingar av befintlig
fordonsflotta genomforts, inklusive forbattrad
internetuppkoppling och sakerhetssystem. Vidare
har bolaget gjort en forstudie for utbyggnad av
vagnsverkstad for att kunna ta emot nya och
langre fordon péa sikt, en forstudie som kommer att
fortsatta under 2025.

Ett strategiskt viktigt beslut for byggandet

av Norrtdg 2040 var beslutet att ta dver fem
Reginafordon fran Vasttrafik, vilket méjliggér en
betydande trafikutékning fran december 2027 och
skapade bra férutsattningar i den upphandling

av trafikféretag som gjordes under varen 2024.
Upphandlingen avslutades med tilldelning av ett 10
arigt trafikavtal med VR Sverige AB. Under hosten
har det pdborjats ett omfattande arbete med att
sakerstalla en smidig overgang fran nuvarande
operator.
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Tatortstrafiken

Bodens kommun/Trafikenheten

Uppgiftslamnare: Linda Ohrvall

Aret som har gatt

Lokaltrafiken i Bodens kommun har gjort ett

bra ar 2024. | samband med byte av biljett-och
betalsystem i maj har statistiken under resterande
del av aret blivit felaktig. Resandet for januari-
april har 6kat med 3,6% jamfort med motsvarande
period 2023. Perioden maj-december visar

en resandeminskning pa 9,1% jamfort med
motsvarande period 2023. Det sammanlagda
resultatet ligger pd en resandeminskning pa 4% for
2024 jamfort med 2023. Intakterna visar dock pa en
okning av biljettforsaljningen pd 4% jamfort med
2023 vilket mest troligt tyder pa en resandetkning.

Biogasbussarna visade sig vara valdigt driftsakra
da termometern under bdérjan av aret visade kring
minus 40 grader i sammanlagt ett par veckor. Det
var endast en installd tur denna period. Bussarna
startades 2-3 timmar innan forsta turen for att bli
riktigt varma for bade chaufférer och resenarer och
holl d& varmen mycket bra under dagen.

Det fors en lopande dialog med Citybuss om
verksamhetsdriften, eventuella klagomal,
tidtabellsforandringar mm. Under hosten
genomfordes en busshéllplatsinventering
tillsammans for att hitta de busshéallplatser som
behover forbattringsatgarder. Inventeringen
gjordes ombord pa en buss for att identifiera

var det fanns problem att ta sig mot
héllplatsplattformen, svarigheter att ta sig in eller
ut fran hallplats osv.

Det fors bra dialoger med Lanstrafiken nar

det galler gemensamma samarbetsomraden.
Problemen med det nya biljett-och betalsystemet
hanteras vartefter och det fors l0pande
avstamningsmoten om det fortlopande arbetet.

Arbetet med verksamhetsplan tillsammans med
kollektivtrafikmyndigheten samt Norrbottens

kommuner och Region Norrbotten ar viktigt och
vardefullt for fortsatt samarbete. Den l6pande
dialogen med myndigheten i olika fragor ar
betydelsefull.

En bestallning pa skyltar till busshallplatser, bade
vaderskydden samt stolparna ar gjord. Skyltarna
ska innehalla mer information &n de nuvarande
skyltarna vilket skapar en tydlighet for resenarerna.
Kommunens driftavdelning kommer att montera
skyltarna under 2025.

Ett samarbete med Bjorknasgymnasiets
byggprogram som startade hosten 2023

har resulterat i ett vaderskydd till en av
busshallplatserna i form av Bodens fastning.
Vaderskyddet invigdes under hosten 2024 och ar
valdigt omtyckt av resenarerna.

Samhallsomvandlingen som pagér i Boden och
aven i andra kommuner i Norrbotten ar en stor
utmaning. Befolkningen ska oka och bostader
ska byggas. Kollektivtrafiken maste mota upp
det nya behovet av resenarer och dven deras
behov. Den pagaende linjenatsutredningen
utmanar till att tdnka nytt och att forsoka forutspa
behoven for Bodens lokaltrafik framover. En
enkatundersokning ar genomford med en
efterfoljande dialoggrupp for att fa kunskap om
vad Bodens medborgare onskar av lokaltrafiken.

| stort ar medborgarna néjda men skulle vilja

ha mer trafik pa kvéllar och helger. Vilket
forutspés att behovet kommer att 6ka i och med
befolkningsokningen. Entreprendrsbostadernas
etablering gor att linjenatet maste ses Gver for att
mota aven entreprendrernas behov av lokaltrafik.
Linjenatsutredningen ar indelad i tva delar, en

péa kort sikt inom denna avtalsperiod och en pa
lang sikt som planeras till den nya avtalsperioden
sommaren 2030.

Framtiden for er kollektivtrafik

Med anledning av den kommande
befolkningsokningen ses stora méjligheter att fa
mer resenarer till lokaltrafiken i Boden. Det ger
moéjligheter till fler turer och kanske sa& smaningom
aven mer helgtrafik. Linjenatsutredningen kommer
att guida fram till vilka forandringar som ar bast for
Bodens lokaltrafik framover.
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Ekonomi ar det storsta hindret for utvecklingen av
lokaltrafiken. | dagslaget nyttjas de antal bussar
som finns inom avtalsomradet. Fler linjer och fler
turer betyder fler bussar vilket gor det svart att
halla sig inom den frivolym som finns i avtalet idag.

Ett utokat biljettsamarbete mellan Lanstrafiken och
kommunen behovs for att mojliggdra resor med
bade Lanstrafikens bussar samt Bodens lokaltrafik
pa samma produkt. Det finns omréden i Boden dar
bade lokaltrafik och regionaltrafik trafikerar och
det skulle underlatta om resenaren kunde &ka pa
bada bussar utan att det ar olika kostnader for
samma resa.

Gallivare Kommun

Uppgiftslamnare: Josefine Rynback

Aret som har gatt

Gallivares tatortstrafik har flutit pa bra under aret
2024. Under aret har tvd kampanjer med testdkare
genomforts, med syftet att fa fler att hitta till
kollektivtrafiken och se fordelarna med att resa
kollektivt, Det har gett bra respons pa kampanjerna
och i enkaten ca 5 manader efter kampanjen
uppger 52% av testpersonerna att de kommer
fortsatta att dka kollektivt.

En fortsatt 6kning i resandet ses, dock stammer
inte statistiken for 2024 med anledning av byte av
biljett-och betalsystemet dar statistiken till viss

del misstammer, s& det &r svart att sdga hur stor
okningen egentligen ar. Lanstrafiken uppskattar att
det saknas ca 8-10% av resandet fran maj 2024. De
siffror som ar kanda ar 189 174 resande under 2024
(2023: 183 293 och 2022: 110 781).

Inférandet av den nya reseappen har varit positivt
under aret och férhoppningen ar att resterande
svarigheter med inférandet kommer att l0sa sig
snabbt.

Framtiden for er kollektivtrafik

Ny upphandling ar pa gang. Trafikstrategi for
Gallivare kommun ar under antagande, den inriktar
sig mot en hallbar tillganglighet dar det finns

atgarder som ska framja det kollektiva resandet
i Gallivare kommun. Aktiviteter sdsom “Mobility
management”-aktiviteter for ett 6kat resande
fortsatter.

Satsningen pé Hybrit, kommer att leda till att en
stor mangd personer behover kunna forflytta sig
och att de kan gora detta utan att behova ha en
egen bil.

Ett hinder for att lyckas framat ar att det behévs
infrastruktursatsningar for att kunna stalla om
kollektivtrafiken till ett hallbart alternativ.

Haparanda kommun

Uppgiftslamnare: Jakob Jakobsson

Aret som har gatt

Tatortstrafiken i Haparanda forstatter att

nyttjas i signifikant hogre grad i forhallande till
pandemidren 2020 och 2021, vilket tyder pa att
antalet resande med kollektivtrafiken i kommunen
har stabiliserats. Pa det stora hela minskar
emellertid resandet med ungefar 3% under
perioden januari till november foregaende ar. Vart
att lyfta ar att sommartrafiken under 2024 6kade
nagot i jamforelse med tidigare ar.

Framtiden for er kollektivtrafik

Under 2025 kommer ett nytt underlag for
upphandlingen av tatortstrafiken att tas fram.

| samband med upphandlingen kommer den
nuvarande linjestrackningen och turerna delvis att
ses over for att mota det nuvarande behovet, med
hansyn till samhallsutvecklingen i sin helhet. Under
2025 kommer tagtrafiken att komma igéng. For att
skapa god samhalls-och resenarsnytta samt for att
underlatta resandet i lanet och dver nationsgransen
kommer det att vara viktigt att erbjuda ett utbud av
kollektivtrafikslésningar och en god samordning av
hallplatstiderna,

n
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Kalix kommun

Uppgiftstamnare: Per Nilsson, chef teknisk
forsorjning Kalix kommun

Aret som har gatt

| samband med upphandling har en dversyn

av lokaltrafikens linjenat gjorts for att f ett
enklare och mer sammanhangande linjenat. Det
nya linjenatet infordes Juni 2023. Lokaltrafikens
upptagningsomrade ar nu cirka 10 500 personer
vilket ar 70% av befolkningen. Vid de mest
vanliga arbetstiderna finns tatare trafik upp till
halvtimmesvis inom hela omradet. Trafiken bestar
nu av tva linjer och en begransad helglinje l6rdagar.
Linjerna nar alla de storre arbetsplatserna inom
upptagningsomradet.

Resultatet av nytt linjenat och tidtabeller har
inledningsvis varit lyckat. Totalt antalet resor

var 75 525 under 2024 att jamfora med 70 455
under 2023 och 63 889 under 2022. En 6kning av
resandet med 7% senaste aret och 18% sett dver en
tvaarsperiod.

Framtiden for er kollektivtrafik

En upphandling ar genomford for perioden

Juni 2025-Juni 2028 plus tre optionsar.

Ny entreprenér blir Boreal Sverige. Infor
nastkommande upphandling ses alternativ for
drivmedel dver. Omvarldsanalys kommer att
gobras, aven diskussioner med grannkommunerna
som har lokaltrafik och olika energislag. Inom
kommunen pabdrjas under 2025 ocksé en dversyn
av det samlade resandet med tatortstrafik,
inomkommunala regionala linjer (skolskjuts) och
skoltaxi. Detta for att optimera mojligheter att resa
kollektivt.

Kiruna kommun

Uppgiftslamnare: Sofie Nordefors, Trafikplanerare
Kiruna kommun

Aret som har gatt

Lokaltrafiken har under aret som varit rullat pa.
Langs vagen har det stotts pa en del farthinder och
utmaningar samtidigt som det, sedan foregadende
ar, varit en positiv utveckling i antalet resande.

| borjan av éret infores extra forstarkningstrafik

pa utvalda turer efter det under en tid varit

ett 0kat tryck under morgnar i samband med
skolstart. Under sommaren s& skedde det en

storre forandring. Den 1juli ldmnade Horvalls

buss over stafettpinnen till Falcks Omnibus som

nu tagit over rollen som trafikutovare for samtliga
lokaltrafiklinjer inkl. flygbuss och tagtransfer.
Under hosten har aven ett arbete med att ta fram
underlag infor upphandling av lokaltrafik paborjats.

Lokalt s& har det i samband med
samhallsomvandlingen varit en del storningar

i linjenatet och omdragningar pa grund av
ombyggnationer av vagar och infrastruktur.

Nagot som forvantas fortgd aven under nasta ar.
Inforandet av det nya biljettsystemet har under
hosten varit utmanande da forseningar i inférandet
stallt till det med biljettférsaljningen av det

lokala "Kirunakortet”. Ovantade fordrojningar av
inforandet och besked som kommit med kort varsel
har gjort att kommunen under hosten och delar av
vintern, tillsammans med Lanstrafiken forsokt hitta
losningar for att kunna hantera situationen. Under
perioden september-december har kommunen
erbjudit gratis resande inom kommunen i vantan pa
ett fungerande biljettsystem. | slutet av november
paborjades en manuell forsaljning av "tillfalliga”
busskort for att losa situationen, da inférandet

av det nya systemet beraknades dra ut annu mer
pa tiden. Som tidigare namnts sa ser siffrorna

frén arets resande statistik positiv ut jamfort

med féregdende &r men de bor dock tas med
forsiktighet da det finns en del avsaknad av samt
osakerheter i statistiken pa grund av detta.

Pa de linjer som Lanstrafiken trafikerar inom
kommunen (91. 501, 502, 505) sa syns det att
antalet resande minskat nagot jamfort med
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foregdende ar, minus 6,2%. Denna statistik tar
dock inte hansyn till de resenarer som rest med
det tillfalliga Kirunakortet under september till
december manad, da kortet inte registrerats
elektroniskt vid pastigning pa grund av
gratismanaderna. Pa de lanstackande linjerna
(10, 50, 52, 53) sa kan man se ett tapp péa antalet
resande med minus 12,3%.

Framtiden for er kollektivtrafik

| bérjan av &r 2025 kommer en upphandling av
lokaltrafiken och tagtransferbussen genomféras,
da nuvarande avtal |6per ut under ar 2026. Under
varen 2025 hoppas vi att det nya biljettsystemet
ska komma i gdng och att det ska kunna ga 6ver
titl Lanstrafikens app-baserade biljettsystem.
Lokalt sa finns det fortfarande en del utmaningar
med vagnatet och infrastrukturen pa grund av den
pagaende samhallsomvandlingen. Den nuvarande
busstationen kommer under 2025 att avvecklas
pa den nuvarande platsen och en ny kommer att
lokaliseras i Nya Kiruna centrum. Pa grund av att
vagar kommer att stangas och avvecklas kommer
aven linjedragningen att ses over under aret. Lokalt
sa kommer det under aret jobbas med att ta fram
en revidering pa kollektivtrafikprogrammet och
genomfora en resevaneundersokning for att f4
battre koll pa hur invanarnas resvanor ser ut inom
kommunen.

Luled kommun

Uppgiftslamnare: Jonas Vinblad von Walter, VD,
Lule4 Lokaltrafik

Aret som har gatt

LLT har under aret fortsatt aterhamtningen efter
pandemin och ndrmat sig resandet 2019, fore
pandemin. De nya resvanorna medfor kop av andra
typer av produkter sdsom till exempel manadskort
i stallet for arskort, vilket ger mer intékt per resa.
Under féregéende ar genomfordes atgarder

for att ha mojlighet att nd en budget i balans
gallande &r, dar nerlaggning av kostsamma linjer
med lagt resande, prishdjning av biljettprodukter,
borttagande av biljettautomater samt nagra

linjesatsningar med snabbare linjer var ndgra av de
insatser som lade en grund for att uppna det malet.
Ett mal som kunnat uppnas d4 bolaget lyckats n&
det basta resultatet sedan 2014. Kostnadsbilden
har under aret stabiliserats efter tidigare ars 6kade
inflation, ndgot som underlattat mojligheten att
klara uppsatt budget. Under aret har aven ett nytt
avtal med kommunen tagits fram, ndgot som borjar
galla fran arsskiftet

Arbetet med planering av ny depa loper vidare

dar férstudien avslutades under aret. Utifran den
bedémda kostnaden har en budgetplan beslutats
dar vidare fordjupade forstudier fortsatter under
kommande é&r. Vikten av en ny depa har genom
detta arbete tydliggjorts pa flera plan och ligger nu
i fokus for de styrande politikerna med férhoppning
att kunna fa en fardig depa sa fort det bara ar
mojligt.

Framtiden for er kollektivtrafik

LLT har ett starkt varumarke med stort fortroende
hos resenarer och allmanhet. Luled kommun har

en tydlig vision fram till 2040 dér kollektivtrafikens
betydelse lyfts fram for att bland annat nd miljomal
och skapa god tillganglighet for alla. Bolaget har
en viktig samhallsfunktion som tydliggjorts under
pandemin da manga inom kommunen inte har
nagra andra alternativ for forflyttning.

| agardirektivet for bolaget har miljomal

s&som fossilfrihet och minskning av CO2-

utslapp fortydligats, vilket medfor en tyngd |
genomforandet av framtagen omstallningsplan.
For att lyckas med den fortsatta omstallningen och
utvecklingen av bolaget ar det viktigt att arbetet
med ny depa fortskrider. Dagens depa har inom
kort natt sin slutliga livslangd och har dessutom
ingen mojlighet att hantera den mangd el-och
gasbussar som behovs for att klara miljomalen.

Arbetet med gemensamt biljettsystem har fortsatt
utvecklas under aret dér den nya appen lanserades
strax efter arsskiftet. Appens inférande har kantats
med utmaningar och barnsjukdomar som hanterats
eftersom. Resterande delar av projektet for biljett
och betalsystem planeras kunna inféras under
kommande ér.
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Pited kommun

Uppgiftslamnare: Mathias Keisu, Sandra Flygare-
Baas, Pited kommun

Aret som har gatt

Elbussarna péa Pited stadsbuss har fortsatt fungerat
mycket bra under detta ar. Antalet genomférda
resor med Pitea stadsbuss 6kade under de

forsta manaderna 2024 med rekordmanader i
bade februari och april. Sedan maj méanad da
Lanstrafiken bytte system har statistiken varit
felaktig och det finns darfor en stor osakerhet
kring exakt hur resandeutvecklingen sett ut under
resterande manader av aret. Baserat pa intakterna
under aret kan det antas vara ett stabilt resande
jamfort med 2023 och mojligtvis ndgot hogre men
saker statistik saknas. Av denna anledning ar det
aven svart att sdga hur resorna ar fordelade pé
respektive resenarskategori men sannolikt ar det
fortfarande relativt jamnt fordelat mellan barn och
vuxna.

Det har genomforts vissa mindre justeringar

av tidtabeller men inga storre forandringar.

Det planeras for bade ett nytt handelsomrade
(Lomtjarn) och en ny stadsdel (Stadsutveckling
Oster) och i samband med det ses nya héllplatser
och linjedragningar for kollektivtrafiken dver.
Ambitionen ar att ha bade hallplatser och linjer
klara nar verksamheterna startar och manniskor
flyttar in i nya bostader.

Biljettutbudet har dkat for kategorin skolbarn,

de har nu tillgéng till samtliga biljettyper precis
som évriga resenarskategorier. Detta bidrar till en
tydligare och mer homogent utbud for alla. Beslut
om att dven infora seniorbiljetter (65+) pa Pitea
stadsbussar togs i Kollektivtrafikmyndighetens
direktion i december. De forvantas inforas under
februari manad 2025. Dessa biljetter kommer att
ligga pad samma prisnivad som ungdomsbiljetter dvs
75% av vuxenpriset.

Det har genomforts en testresenarskampanj i
februari/mars som riktade sig till de som i vanliga
fall kér bil. Kampanjen hade 6ver 500 sokande
och av dessa valdes 100 personer ut och de

fick en 30 dagars periodbiljett att anvanda for

sina resor. De fick svara pa en enkét direkt efter
avslutat testperiod och aven pa en uppféljande
enkat 6 manader senare for att det skulle kunna
foljas upp om resorna med kollektivtrafiken har
fortsatt. Resultatet av enkaterna visade att ca 40%
i ndgon utstrackning har fortsatt att &ka med Pited
Stadsbuss aven efter testperioden. Enkaterna
visade ocksa att andra familjemedlemmar an den
som blivit testresenar har valt kollektivtrafikresor

i storre utstrackning an tidigare, vilket visar pa att
en sadan kampanj kan ge positiva ringar pé vattnet
for fler an bara den som aktivt deltar i kampanjen.
Pited kommun avser att genomfora samma
kampanj i februari/mars 2025.

Pited kommun har varit mer aktiva i sociala medier
for att lyfta fram goda exempel pé kollektivtrafiken
exempelvis 6kat resande vissa manader. Detta i
syfte att sprida en positiv bild av kollektivtrafiken
och visa pa den nytta den gor for manga
medborgare.

Framtiden for er kollektivtrafik

Bristerna i statistiken skapar en utmaning for
kommunen. Det blir svart att visa pa en fortsatt
positiv utveckling av befintlig trafik (trots att
intakterna och arets forsta manader pekar péa detta)
och darigenom blir det en storre utmaning att
erhalla medel for ytterligare utveckling av trafiken
i samband med de ovan namnda verksamhets-

och bostadsomradena. Viktigt att arbetet med att
tillhandahélla en sakerstalld statistik fortsatter
prioriteras i arbetet med det nya biljett-och
betalsystemet.

Pitea kommun ser 6ver mojligheterna att under
aret kunna pabdrja arbetet med att ta fram en
kollektivtrafikplan som tydliggor hur arbetet med
kollektivtrafiken ska bedrivas framdver.

Norrbotniabanans tillkommande ar fortsatt sdval en
mojlighet som ett potentiellt hinder framat.

Det har hittills varit svart att f4 igang ett
fungerande realtidssystem men férhoppningen
ar att en losning kommer inom kort. Funktionen
ar en av de mest efterfrdgade fran resenéarer med
framforallt Pitea Stadsbuss.
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Driftredovisning per verksamhet

Analyser och kommentarer per verksamhet

Utfallet for kollektivtrafikmyndigheten totalt visar ett Gverskott pa 2,3 mnkr. Fardtjansthandlaggningen
visar ett dverskott pa 0,6 mnkr, driftbidrag for den allmanna kollektivtrafiken visar ett dverskott pa 4,2
mnkr, medan finansieringen av fardtjanstens andel av bestallningscentralen visar ett underskott pa 4,5
mnkr. Driftbidraget for tagtrafik visar ett Gverskott pa 1,9 mnkr. Reglering av 6éver-och underskott inom
dessa verksamhetsomraden gors till medlemmarna néar bokslutet ar godkant och faststallt av direktionen.

Myndighetsledning

Utfallet for myndighetsledningen visar en budget i balans. Avvikelser inom olika delbudgetposter med
anledning av renodling av ekonomidirektorstjanst och tillsattande av tva verksamhetsutvecklare (-1,6
mnkr), férandring kép av ekonomitjanster fran Lanstrafiken (0,6 mnkr), ranteintakter (0,7 mnkr) och lagre

avskrivningskostnader (0,1 mnkr).

Myndighetsledning

Utfall 24.12.31

Utfall 23.12.31

Avvikelse

mot fg ar

Budget 2024

Avvikelse
budget

Verksamhetens intdkter

Ovriga intakter 0.2 02 0,0 0,0 0,2
Verksamhetens intdkter 0,2 0,2 0,0 0,0 0,2
Verksamhetens kostnader

Arvoden och |6nekostnader -6,0 -4,3 -1,6 -4,3 -1,6
Inhyrd personal -1,9 -2,4 0,5 -2,6 0,6
Ovriga externa kostnader -3,0 -2,6 -0,4 29 -01
Verksamhetens kostnader -10,9 -9,3 -1,5 -9,8 -11
Avskrivningar

Avskrivningar -0,1 -0,1 0,0 -0,3 0,2
Verksamhetens nettokostnader -10,8 -9,2 -1,5 -10,1 -0,7
Bidrag frAn medlemmar med flera

Regionens medlemsbidrag 5,0 4.8 0,2 50 0,0
Kommunernas medlemsbidrag 5,0 4,8 0,2 50 0,0
Bidrag frAn medlemmar med flera 10,1 9,7 0,4 10,1 0,0
Verksamhetens resultat -0,7 0,4 -1,1 0,0 -0,7
Finansiella intékter och kostnader

Finansiella intakter 0,7 0,5 0,2 0,0 0,7
Finansietla kostnader 0,0 -0,7 0,7 0.0 0,0
Finansiella intdkter och kostnader 0,7 -0,2 0,9 0,0 0,7
Resultat efter fi;;;n;i;ﬁg_;)_t)ster 0,0 0.2 -0,2 0,0 0,0
Resultat myndlgl'n_gt_sfl__agnlng 0,0 ok 0,2 -0,2 “70,0 0,0
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Fardtjansthandlaggning

Utfallet for fardtjansthandlaggningen 2024 blev ett 6verskott pa 0,6 mnkr vilket i bokslutet bokas upp
som en skuld mot finansiérerna och regleras nar direktionen har faststallt och godkant arsredovisningen.
Overskottet bestar av lagre personalkostnader (0,5 mnkr) och inga avskrivningskostnader (0,2 mnkr).
Under aret har byte av verksamhetssystem genomforts vilket direktkostnadsforts under externa
kostnader (-0,1 mnkr).

Fardtjansthandlaggning Utfall 24.12.31 Utfall 23.12.31 Avvikelse Budget 2024 Avvikelse

mot fg ar budget

Verksamhetens intéikter

Intékter fardtjansthandlaggning 8,4 8,0 0,4 9,0 -0,6

Verksamhetens intdkter 8,4 8,0 0,4 9,0 -0,6

Verksamhetens kostnader

Personalkostnader -6,5 -6,4 -0.2 -7.1 0,5
Ovriga externa kostnader -1,9 -1,6 -0,2 -1,8 -01
Verksamhetens kostnader -8,4 -8,0 -0,4 -8,8 0,4

Avskrivningar

Avskrivningar 0,0 0,0 0,0 -0,2 0,2
Verksamhetens nettokostnader 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Resultat fardtjansthandliggning 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

Nar det galler resehanteringen av fardtjansten har myndigheten éverlamnat uppdraget fér bokning och
fakturering av intédkter och kostnader for fardtjanstresorna pa delegation till Lanstrafiken i Norrbotten AB,
vilket innebar att den redovisningen inte ingar i myndighetens siffror.

Antalet fardtjanstresor blev ca 238 tusen jamfdrt med ca 219 tusen ar 2023, vilket motsvarar en okning pa
8,4%.

Finansieringen av fardtjanstens andel av bestéllningscentralen ingar i myndighetens redovisning, dar
utfallet for aret visar ett underskott pa 4,5 mnkr vilket regleras mellan respektive part nar bokslutet ar
faststallt och godkant av direktionen.

Reviderade avtal for fardtjansthandlaggning och resehanteringen galler frén 1 januari 2025, dar
finansieringsmodellen &r justerad sé tackning for sjalvkostnaden inom respektive omréde stams av och
regleras arligen mot preliminar budget och definitivt bokslut.

e’

— o0 % OILLIT
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Finansiering buss och tagverksamhet

Busstrafik

Utfallet for ldmnade driftsbidrag busstrafik till Lanstrafiken bestar av allménna kollektivtrafiken +4,2
mnkr mot budget och finansieringen av fardtjanstens andel av bestéllningscentralen for serviceresor-4,5
mnkr (totalt-0,3 mnkr).

Omsattningen for allmanna trafiken har under aret varit 3% lagre an féregaende 8r och 4% lagre an
budgeterat, vilket &r en foljd av att resandet inte har natt upp till férvantade nivaer.

Malet for antal resor for helaret 2024 var satt till 1,9 miljoner resor vilket skulle innebéra en dterhamtning
efter pandemin mot tidigare resandeunderlag. Utvecklingen mellan 2022 och 2023 i antal resande var
negativ och utfallet for helaret 2024 blev 1,7 miljoner resor vilket ar en minskning jamfért med utfallet
2023. Arstakten for resandeutveckling senaste 2 aren &r-4% och trenden kan anses vara ihallande.

Bolaget har likt 2023 utmaningar med att leverera ratt kvalitet for framfor allt de korttidsupphandlade
avtalen. Trots att levererad kvalitet har varit i fokus finns fortfarande brister gélltande kvalité kvar, sddana
brister paverkar resenarernas totala upplevelse och ocksa benédgenheten att borja eller fortsatta att resa
med Lanstrafiken i Norrbotten.

Trafikkostnaderna for aret ar 364,5 mkr, ca 4,6 mkr (1%) lagre &n budgeterat.

Kostnadsutvecklingen pa befintliga avtal har varit lagre 8n budgeterat da bland annat drivmedelsindex
sjonk kraftigt jamfort med utfall foregdende ar och budget 2024, vilket gor att hogre kostnader for nya
avtal och korttidsavtal ryms inom budgeterade trafikkostnader.

Finansieringen av fardtjanstens andel av bestéallningscentralen ingar i myndighetens redovisning, dar
utfallet for aret visar ett underskott pa 4,5 mnkr vilket regleras mellan respektive part nar bokslutet ar
faststallt och godkant av direktionen.
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Busstrafik Utfall 24.12.31  Utfall 23.12.31

Avvikelse Budget 2024 Avvikelse

budget

mot fg ar

Verksamhetens intikter

Ovriga intakter 0,0 0.0 0,0 0,0 0,0

Verksamhetens intakter 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

Verksamhetens kostnader

Lamnade driftsbidrag busstrafik -243,2 -232,2 -10,9 -242.8 -0,3

Verksamhetens nettokostnader -243,2 -232,2 -10,9 -242,8 -0,3

Bidrag frdn medlemmar med flera

Regionens driftbidrag busstrafik 134,6 122,5 12,1 134,9 -0,3

Kommunernas driftbidrag busstrafik 108,6 109,7 -1 107,9 0,6

Bidrag fran medlemmar med flera 243,2 232,2 10,9 242,8 0,3

Verksamhetens resultat 0,0 0.0 0,0 0,0 0.0

Resultat busstrafik 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Tagtrafik

Driftbidraget for Norrtag for Region Norrbotten och kommunerna som delfinansierar Haparandabanan
(Haparanda, Kalix, Boden och Luled) visar ett dverskott mot budget pa 1,9 mnkr. Reglering av éver-/
underskott for tagtrafiken gors nar bokslutet &r godkéant och faststallt av direktionen.

Biljettférsaljningen for aret understiger den budgeterade nivan med-8,5 mnkr (-4,2%). Trots en positiv
intaktsutveckling under forsta halvaret s& minskade resandet och dartill intakterna under kvartal 4.
Jamfért med féregaende ar har biljettforsaljningen dkat med + 20,3 mnkr (+11,8%), vilket till stor del ar
hanforligt till den prishdjning som gjordes under 2023 som gett effekt under 2024.

Den totala trafikkostnaden uppgar till 523,3 mnkr. jdmfoért med budget 527,6 mnkr, en avvikelse pd-4,3
mnkr lagre an budget (-0,8%). Arets banavgifter blev lagre an budgeterat till foljd av infrastrukturproblem
som har lett till installelse av trafik i hogre utstrackning an budgeterat. Installelser har dven gett lagre
operatdrsersattning till féljd av nedsattningar samt lagre elférbrukning tillsammans med séankta elpriser
under &ret. De trafikkostnader som 6verstiger budget ar fordonshyra, 6kad kostnad fér bussersattning
samt tekniskt underhall.

Fordonshyran hojdes under 2024 6ver budgeterad niva. En dversyn &r gjord dver 2024 &rs tekniska
forbattringar for att sakerstalla hyresnivan for kommande ar. Bussersattning 6versteg budget vilket utdver
de svara vaderférhallandena under arets borjan beror péa ett stort antal olyckor under juli manad dar
trafiken har uppratthallits genom busserséattningar. Det tekniska underhallet avser kraftigt 6kad kostnad
for viltskador, framst under vinterhalvaret samt tekniska investeringar i bland annat battre internet
ombord och luftkonditionering.
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Verksamhetens intikter

Taghyra 31,1 26,7 4,4 26,7 4,4

Ovriga intékter 0.9 0.8 0.2 09 0,0

Verksamhetens intékter 32,0 27,5 4,6 27,6 4,4

Verksamhetens kostnader

Lamnade bidrag tagtrafik -51,0 -49.7 -1,3 -52,8 19

Ovriga verksamhetskostnader -24 -11 -1,3 -0,9 -1,5

Verksamhetens kostnader -53,4 -50,8 -2,7 -63,7 0,3

Avskrivningar

Avskrivning finansiell leasing tag -23,7 -25,0 1,2 -24,7 1,0

Avskrivningar -23,7 -25,0 1,2 -24,7 1,0

Verksamhetens nettokostnader -45,1 -48,3 3,2 -50,8 5,7

Bidrag fran medlemmar med flera

Region och kommuners driftbidrag 51,0 49,7 1,3 52,8 -1,9

tagtrafik

Bidrag fran medlemmar med flera 51,0 49,7 1,3 52,8 -1,9

Verksamhetens resultat 59 1,4 4,5 2,0 3,9
[ Finansiella intékter och kostnader

Finansiella kostnader -3,6 -14 l -2,2 -2,0 -1,6

Finansiella intdkter och kostnader -3,6 -1,4 -2,2 -2,0 -1,6

Resultat tagtrafik 2,2 0,0 2,3 0,0 2,2
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Utfall mot budget per finansiar

Det samlade utfallet per finansiar for 2024 visar ett totalt verskott for samtliga verksamheter inom
kollektivtrafikmyndigheten pa 2,2 mnkr. Fardtjansthandlaggningen visar ett dverskott pa 0,6 mnkr,
driftbidrag for den allmanna kollektivtrafiken visar ett dverskott pd 4,2 mnkr, medan finansieringen av
fardtjanstens andel av bestallningscentralen visar ett underskott pa 4,5 mnkr. Driftbidraget for tagtrafik
visar ett 6verskott pa 1,9 mnkr. Reglering av 6ver-och underskott inom dessa verksamhetsomraden gors
till medlemmarna nér bokslutet ar godkant och faststallt av direktionen samt for Norrtdg nér bolagets
arsstdmma fattat beslut.

Kollektivtrafikmyndigheten

Totalt

Myndighetsledning

Fardtjansthandlaggning

Finansiar Samlat utfall | Budget 2024 | Utfall 2024 | Over-/under- | Budget 2024 Utfall 2024 Overskott
per finansiar skott myndig- fardtjanst-
2024 hetsledning handlaggning
for buss, (inkl omfor-
fardtjanst och deln till andel
tag (mnkr) beslut)
Region 2.2 5,0 50 0,0 0,0 - 0,0
Norrbotten
2,2 5,0 5,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Arjeplog -0,3 0,4 0.4 0,0 0.1 0,2 ~0,1
Arvidsjaur 0,5 0,4 0.4 0,0 0,2 0,1 0.2
Boden 0,5 0,4 04 0,0 - - -
Gallivare 0,5 0.4 0.4 0.0 0,7 0.4 0.3
Haparanda 0,1 0,4 0,4 0,0 04 0,3 0,0
Jokkmokk 0,0 0,4 0,4 0,0 0,2 0,2 0,0
Kalix -0,1 0,4 0,4 0,0 0,6 0,7 -0,1
Kiruna 0,8 0,4 0,4 0,0 0,9 0,6 0,3
Luled -0,8 0.4 04 0,0 32 3,4 -0,2
Pajala 0,2 0.4 0,4 0,0 0,2 0,2 0,0
Pitea -0,4 0,4 0.4 0,0 1,7 1,6 0,2
Alvsbyn -0,3 0,4 04 0,0 0.3 0,3 0,0
Overkalix -0,6 0.4 0.4 0,0 0,1 0.1 0,0
Overtornea 0,0 0.4 0,4 0,0 0.2 0,2 0,0
Kommuner 0,0 5,0 5,0 0,0 9,0 8,4 0,6
totalt
Totalt 2,2 10,0 10,0 0,0 9,0 84 0,6
21

Arsredovisning 2024




Busstrafik inkl finansiering bestéllningscentral och tagtrafik

Allmanna trafiken Overskott / Underskott Tagtrafik
Finansiar Budget 2024 Utfall | Prognos | Allménna Bestall- Budget Utfall | Overskott
2024 2024 | trafiken | ningscentral 2024 2024 | tagtrafik
fardtjanst*
Region Norrbotten 134,9 134,6 137.1 0,3 - 48,5 46,6 19
134,9 134,6 1371 0.3 0,0 48,5 46,6 1,9
Arjeplog 6,2 6,4 6,5 -0,2 0,0 - -
Arvidsjaur 2,8 2,4 2,5 04 0,0 - - -
Boden 6,2 57 58 0,5 - 1,3 1,3 0,0
Gallivare 6.4 6,1 6,3 0.3 0,0 - - -
Haparanda 39 3.6 36 0.2 -0.2 0,9 0.9 0,0
Jokkmokk 6,0 6,0 6,1 0,0 0,0 - - -
Kalix 8,4 8.2 8,4 0,2 -0,3 11 1.1 0.0
Kiruna 14,8 13,7 13,7 1,2 -0,6 - - -
} Lulea 26,1 24,9 25,2 1.2 -1,8 2,0 2,0 0,0
Pajala 515 52 53 0.2 -0,1 - - -
I Pited 104 9,9 10,2 0,5 -1,0 - - -
Alvsbyn 2,2 24 24 -0,2 -0,1 - - -
Overkalix 4.2 47 48 -0,5 -0.1 - - -
Overtornes - 4,9 4,8 N 4,7 - 0,1 0,0 J - -
Totalt kommuner 107,9 104,1 105,5 3,9 -4,5 53 53 0,0
Totalt 242,8 238,6 2425 42 -4,5 53,7 51,8 1.9
|

*Underfinansiering for sjukresor bokas endast upp i Lénstrafiken som fordran Regionen, ej i RKM.
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Investeringsredovisning

Verksamheten har under perioden januari-december genomfort investeringar pa 26 tusen kronor, avser
utbyte av datorer och kontorsinventarier. Systembyte har genomférts under aret, men kostnaden har
direktkostnadsforts i resultatrakningen under aret vilket innebar att investeringsbudgen far ett 6verskott

pa 2,0 mnkr.

Investeringsredovisning

Utfall 24.12.31

Utfall 23.12.31

Avvikelse mot

Budget 2024

Avvikelse budget

{mnkr) fg ar

Inventarier 0,0 0,1 -0,1 0,1 0,1

Uppgradering IT-system 0,0 0,0 0,0 2,0 2,0

Totala investeringar 0,0 0,1 -0,1 21 21
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Forvaltningsberattelse

Direktionen for Kollektivtrafikmyndigheten i Norrbotten (amnar féljande &rsredovisning
for perioden januari-december 2024. Rapporten ar upprattad i miljoner kronor (mnkr).

Den kommunala koncernen

| EU:s kollektivtrafikforordning finns bestammelser om behériga myndigheters méjligheter att vidta
atgarder for att tillgodose behovet av kollektivtrafik pa ett sétt som ar forenligt med Europeiska unionens
bestammelser om statligt stod.

Kollektivtrafikmyndigheten i Norrbotten

Den Regionala kollektivtrafikmyndigheten (RKM) bildades den 1 januari 2012 under organisationsformen
kommunalforbund. Medlemmar i férbundet ar kommunerna Arjeplog, Arvidsjaur, Boden, Gallivare,
Haparanda, Jokkmokk, Kalix, Kiruna, Lule, Pajala, Pited, Alvsbyn, Overkalix och Overtornea samt Region
Norrbotten.

Kollektivtrafikmyndigheten i Norrbotten ska verka med den grundldggande ambitionen att som myndighet
samordna, effektivisera och utveckla kollektivtrafiken i lanet. Myndigheten beslutar om var kollektivtrafik
ska bedrivas i lanet och taxorna for detta. Till Luled kommun har delegerats ratten att upphandla egen
trafik och att i samrad med myndigheten besluta taxor fér denna. Myndigheten ska vidare medverka i
lokala, regionala och nationella natverk som skapar forutsattningar for en fortsatt utveckling och rationell
hantering av kollektivtrafik.

Myndigheten har sitt séte i Luled och hade 14 anstéallda 2024. Stédtjanster i form av lépande
ekonomiredovisning, IT, HR och kommunikation kdps in av det helagda bolaget Lanstrafiken i Norrbotten AB.

Lanstrafiken i Norrbotten AB

Bolaget har sitt sate i Overkalix och hade 49 anstallda 2024. Stodresurser som ekonomi, IT, HR och
kommunikation séljs ocksa till Kollektivtrafikmyndigheten i Norrbotten som &ger bolaget till 100%.

2024 genomforde resenarerna ca 1,7 miljoner resor med Lanstrafikens bussar. Linjenatet strécker sig over
hela lanet. Nagra linjer hanteras ocksad gemensamt med Vasterbotten och Jamtland/Héarjedalen.

Stomlinjerna finansieras av Region Norrbotten. Ovriga linjer &r lokala linjer, dvs trafik inom kommungrans
samt anropsstyrda linjer vilka till storsta delen finansieras av de enskilda kommunerna.

Trafiken skots av ca 30 fristdende trafikféretag, som har avtal med Lanstrafiken.

Lanstrafiken upphandlar fardtjanst och sjukresor. Lanstrafikens kundservice svarar for trafikinformation
till resenarerna och bestallningscentralen svarar for bestallning och utférande av sjukresor i hela lanet
samt fardtjanstresor i 13 av lanets 14 kommuner.
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Bussgods i Norr AB

Bolaget har sitt sate i Umea och hade 80 anstéllda 2024, Vasterbottens [an och &gs till en tredjedel
vardera av Lanstrafiken i Norrbotten AB, Lanstrafiken i Vasterbotten AB och Kommunalforbundet
Kollektivtrafikmyndigheten i Vasternorrlands lan.

Inom bolaget verkar all personal, godsombud samt bolagets tre dgare gemensamt for att optimera den
ekonomiska nyttan av godstransporter i linjetrafiken. Bolaget bedriver bussgodsverksamhet i egen regi

i Umed, Luled, Sundsvall, Skellefted, Lycksele, Ornskéldsvik, Pited, Storuman, Vilhelmina, Mal3, Norsjo,
Sollefted, Alvsbyn, Kalix, Haparanda, Overkalix, Pajala, Jokkmokk, Kiruna, Boden och vindeln medan ovriga
nio busstationer i Norrbotten, Vasterbotten och Vasternorrland drivs pa entreprenad genom avtal, Utdver
busstationer har bolaget pa mindre orter avtal med ett 150-tal ombud, exempelvis lokala handlare.

Samtrafiken i Sverige AB
Bolaget har sitt sate i Stockholm och hade 45 anstallda 2024.

Samtrafiken ags gemensamt av 36 trafikoperatorer i Sverige varav samtliga har lika stor andel (30 aktier &
2000 kr). Resterande aktier (37%) innehas av aktieparkeringsbolaget Sveriges Kommunikationer som i sin
tur ags till lika delar av Samtrafiken och SJ AB. | Norrbotten ags Samtrafiken av Lanstrafiken i Norrbotten
AB.

Syftet med verksamheten ar att genom samverkan mellan agarna forbattra for kollektivtrafikresenarer och
verka for okning av det totala kollektivtrafikresandet s& att det skapar merintakter inom varje dgares egen
verksamhet. Samtrafikens arbete omfattar i forsta hand tillgangliggorande av kollektivtrafikbiljetter inom
Sverige. Ett av Samtrafikens egna varumarken ar Resplus vilken, &r benamningen pa en kombinerad biljett
kopt vid ett och samma tillfatle och som inkluderar tva eller flera trafikoperatorer.

Norrtag AB
Bolaget har sitt sate i Umea och hade 11 anstallda 2024.

Norrtag ar ett varumarke for den norrlandska dagtagtrafiken. Norrtédg égs med 25 procent vardera av
Regionala kollektivtrafikmyndigheterna (RKM) i Norrbotten och Vasternorrland, Regionerna i Vasterbotten
och Jamtland Harjedalen.

Uppgiften ar att upphandla persontagstrafik i Norrland med dvergripande mal att tillgodose behovet av
arbets-och utbildningspendling samt att skapa kopplingar mot den nationella tagtrafiken i dvrigt.

Upphandlad operator, den som utfor trafiken ar Vytag AB med ett avtal som stracker sig in i december 2025.

AB Transitio
Bolaget har sitt sate i Stockholm och hade 24 anstallda &r 2024.

Bolaget har totalt 20 agare med 5% vardera, vanligtvis regionerna medan agandet i Norrbotten ligger hos
Kollektivtrafikmyndigheten i Norrbotten.

Transitio anskaffar, finansierar och forvaltar spérfordon &t sina dgare. Syftet ar framst att optimera agarnas
sparfordonskostnader samt sakerstalla en hdg kvalitet och kempetens inorn sakomréadena anskaffning,
forvattning och underhall.
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Direktion och arbetsutskott

Kollektivtrafikmyndigheten har en direktion med 28 ledaméter som utses av respektive medlems
fullmaktigen. 14 ledaméter fran Region Norrbotten och 14 ledamoter frdn kommunerna i lanet, samt
erséattare. For att delta | direktionen behdver respektive ledamot vara invald i respektive fullmaktige.
Direktionen har haft 4 méten under 2024.

Ordinarie Region Norrbotten Ordinarie frdn kommun

Helena Olund (S), (ordférande) Isak Utsi (S), Arjeplogs kommun
Johannes Sundelin (S) Gote Renberg (S), Arvidsjaurs kommun
Anna-Carin Aaro (S) Lena Goldkuhl (S), Bodens kommun
Sven-Gdsta Pettersson (S) Henrik Olvebo (MP), Gallivare kommun
Mats Niemi (S) Bengt Westman (S), Haparanda stad
Glenn Berggérd (V) Henrik Blind (MP), Jokkmokks kommun
Jan Anders Perdahl (V) Susanne Andersson (S), Kalix kommun
Christina Snell Lumio (V) Emilia Toyra (S), Kiruna kommun

Perarne Kerttu (C) Fredrik Hansson (S), Luled kommun (vice ordférande)
Birgit Meier Thunborg (M) Ulrica Hammarstrom (S), Pajala kommun
Hans A Strandberg (M) Kata Nilsson (S), Pited kommun

Johnny Astrém (SIVP) Johan Dahlgvist (M), Alvsbyns kommun
Dan Ankarholm (SJVP) Niclas Hokfors (S), Overkalix kommun
Ilkka Isaksson {SD) Tomas Mértberg (C), Overtornea kommun

Direktionen har ett arbetsutskott (AU) om 9 ledam®&ter ur direktionen vilka utses av direktionen. 5
ledamoter representerar Region Norrbotten och 4 representerar kommunerna. Arbetsutskottet har haft 4
beredningsmodten under 2024.

Ordinarie fran Region Norrbotten Ordinarie fran kommun

Helena Olund (S), (ordférande) Fredrik Hansson (S), Luled kommun (vice ordférande)
Hans A Strandberg (M) Susanne Andersson (S), Kalix kommun

Glenn Berggérd (V) Henrik Olvebo (MP), Gallivare kommun

Johannes Sundelin (S) Johan Dahlqvist (M), Alvsbyn kommun

Ilkka Isaksson (SD)
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Oversikt 6ver verksamhetens utveckling

024 0 020
Sammanstiéllda rakenskaper
Verksamhetens intakter 520 507 484 447 414
Verksamhetens kostnader -852 -838 -748 -730 -665
Bidrag fran medlemmarna mfl 391 385 361 325 280
Arets resultat 2 1 0 -3 -1
Eget kapital 16 13 12 13 15
Balansomslutning 807 838 838 755 1
Soliditet (%) 2 2 1 2 2
Myndigheten
Verksamhetens intakter 41 36 45 67 55
Verksamhetens kostnader -316 -300 -298 -47 -64
Bidrag fran medlemmarna mfl *) 304 292 278 50 36
Arets resultat 2 1 0 -6 4
Eget kapital 13 1 10 10 17
Balansomslutning 185 279 301 272 260
| Soliditet (%) 7 4 3 4 6

*) Fran och med 2022 ingér finansieringsbidragen for busstrafik i myndighetens redovisning, tidigare i Lénstrafikens redovisning.

Viktiga forhallanden f6r resultat och ekonomisk stéllning

Den storsta finansiella posten i myndighetens rakenskaper ar den allménna koltektivtrafiken genomférd
av Lanstrafiken i Norrbotten AB vilken ingdr under verksamhetsomréde busstrafik. Delar av verksamheten
speglas i nedanstaende tabell;

Flerarsoversikt atlmann trafik (mnkr)

Trafikkostnad -337 -336 -337 -305 -296
Biljettintakter 70 74 78 66 69
Covidersattning - - 4 12 14
Grundskolkortsintakter 26 25 25 23 22
Gymnasieskolkortsintakter 22 23 26 26 26
Statliga bidrag Trafikverket 11 1" 1 15 17
Trafikproduktion i kilometer 10 288 222 10193 615 10 701 803 10 997 251 11404 373
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Efter pandemins inledning med ett snabbt fall av biljettintakter p& 25 miljoner kronor (frdn 94 mnkr till
69 mnkr) har dessa 6kat igen och naddde en topp 2022. Darefter har biljettintdkterna &ter minskat och &r
tillbaka huvudsakligen pa pandeminivaer och ett fortsatt fall kunde konstateras fér 2024. Trafikutbudet
matt i antal fordonskilometer har under perioden 2019 till 2024 minskat med 11 procent (fr&n 11 592 967
km till 10 288 222 km) och biljettintdkterna under samma period med 26 procent. Ett minskat trafikutbud
parallellt med kvalitetsproblem pa de storsta straken langs kusten och mellan Lule&-Boden torde gett
effekter i ett mindre attraktivt kollektivtrafiksystem och dérmed minskat resande. Biljettintakterna
fortsatte att minska 2024.

Trafikkostnaderna tkade kraftigt med inflation sprungen ur krigsutbrottet i Ukraina men har darefter
stabiliserats pd samma niva.

Trafikverkets medfinansiering for busstrafiken har under perioden géatt fran 17 mnkr till 11 mnkr.

Héandelser av viasentlig betydelse

Under éret inledde Norrtag, pa uppdrag av RKM, diskussioner med Trafikverket om ett tredrigt

avtal for finansiering av Norrtagstrafiken, med start i december 2024. | mitten av oktober manad,
&terkom Trafikverket med beskedet att de inte har erhéllit ndgon ékning av anslaget for trafikavtal

i budgetpropositionen for 2025 och utblicken for 2026. Dock ser Trafikverket att &taganden, utifrdn
deras ansvar att upphandla dar de storsta bristerna i tillgénglighet for interregional kollektivtrafik finns,
kvarstédr for Norrtdg men anslaget récker inte till. Under december 2024 dterkom Trafikverket med
ettarigt avtal dér finansiering tacker de utpekade strackorna Ume&-Sundsvall, Sundsvall-Ostersund-
Storlien och Umeéa-Luled med ett anslag pa 98 msek.
Strackorna Haparanda-Lule4 och Lulea-Kiruna far
inget anslag dock behovet for statens ansvar for
interregionalt resande kvarstar. Forhandlingar

for 2026 och framat kommer att fortsatta hosten
2025 d4 anslaget for budgetpropositionen blir
kant. En stor osakerhet for den langsiktiga
finansieringen av Norrtagstrafiken.

Rysslands pagéende krig i Ukraina har framst
paverkat tillgadngen till reservdelar och material
till kommande underhéll och upprustning

av tag vilket medfor 6kade priser och 6kade
fordonskostnader p4 sikt. Utvecklingen av Stibor
ranta, har paverkat fordonshyrornas utveckling
samtidigt har avsattningar for framtida underhall blivit
dyrare. Nu ses en atergang till battre rantenivaer som
kommer att paverka fordonshyror i positiv riktning och
j@mna ut de fordyringar som finns i tungt underhall.

| 6vrigt har rakenskaperna under 2024 hanterat
engangskostnader avseende investering i nytt
fardtjanstsystem som under kommande &r
kommer att ge kostnadsfordelar.
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